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Genèse

Les rejets des eaux de ballast par les 
navires représentent l’une des 4 menaces 
majeures pesant sur les océans, avec la 
destruction des habitats, la surexploitation 
des ressources et les pollutions d’origine 
tellurique.
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Genèse

La diversité biologique est reconnue comme 
préoccupation commune de l’humanité et a 
été affirmée ressource naturelle au sens de la 
résolution 1803 (XVII) de l’Assemblée 
générale des Nations unies de décembre 
1962. 
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Genèse

La problématique de la gestion des eaux 
de ballast en quelques publications
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Convention &
Entrée en vigueur

Plusieurs résolutions OMI (A774 (18) & A868 
(20)) aboutissent à l’adoption de la convention 
de gestion des eaux de ballast le 13/02/2004.

Elle entre en vigueur 12 mois après avoir été 
ratifiée par au moins 30 états ou un nombre 
d’états représentants au moins 35% du 
tonnage maritime mondial.
C’est chose faite le 08/09/2017.
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Exigences

BWMC Structure

BWM Methods

BW Exchange - D1 BW Treatment - D2 Sediment Management BW Isolation

Recording procedures Training & education
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Exigences

Exigences documentaires :

➔ International Ballast Water Management 
Certificate

➔ Ballast Water Mangement Plan

➔ Ballast Water Record Book
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International 
Ballast
Water
Management
Certificate
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Ballast
Water
Management
Plan



Direction interrégionale de la Mer Manche Est Mer du Nord

Ballast
Water
Record
Book
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Exigences

Conformément au certificat (IBWMC) émis 
pour le navire :

Renouveler les eaux de ballast (D1) 

ou 

Traiter les eaux de ballast (D2)



Direction interrégionale de la Mer Manche Est Mer du Nord

Exigences

Renouveler les eaux de ballast (D1) 

Au moins 95 % du volume concerné

Être à au moins 200 NM et avoir plus de 
200 m de fond
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Exigences

Renouveler les eaux de ballast (D1) 

Au moins 95 % du volume concerné

Être à au moins 200 NM et avoir plus de 
200 m de fond
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Exigences

Renouveler les eaux de ballast (D1) 

Entre 2 escales Manche et mer du nord 
appliquer la circulaire BWM.2/circ.564. 
Relative à la zone d’échange mer du Nord   
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Exigences

Traiter les eaux de ballast (D2) 

1.Les navires qui procèdent à la gestion des eaux de ballast 
conformément au présent article doivent rejeter moins de 10 
organismes viables par mètre cube d’une taille minimale 
égale ou supérieure à 50 microns et moins de 10 
organismes viables par millilitre d’une taille minimale 
inférieure à 50 microns et supérieure à 10 microns ; en 
outre, le rejet des agents microbiens indicateurs ne doit pas 
dépasser les concentrations spécifiées au paragraphe 2.    
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Exigences

Traiter les eaux de ballast (D2) 
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Exigences
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Problématiques rencontrées  
en visites de contrôle par 
l’État du port (PSC)

Depuis l’entrée en vigueur de la convention, le Centre de 
Sécurité des Navires de Rouen a procédé à 4 détentions de 
navires au titre de manquements à la convention de gestion 
des eaux de ballast.

Les points incriminés sont à chaque fois les mêmes :

➔ Méconnaissance de l’équipage
➔ Défaut de renouvellement des eaux de ballast
➔ Déchargement illégal d’eau de ballast contaminée en 
Seine
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Problématiques rencontrées  
en visites de contrôle par 
l’État du port (PSC)

Les différentes déficiences recensées dans la procédure : 
381_PSCC51_2018_09 Ballast Water Management Guidelines 

01136 - International Ballast Water Management Certificate 
14801 - BWMP - Missing/not approved/incorrect/not updated/incorrect 
language 
14802 - BWRB – Missing/not properly filled/incorrect language 
14804 - Ballast Water Exchange – not carried out as required 
14805 - Sediment removal – not carried out/not as required 
14806 - Crew training and familiarization – lack of familiarity 
14809 - Conditions for exemptions – Invalid/expired/incorrect/missing 
14810 - Ballast Water discharge violation in port – Not as required 
14811 - BWMS – malfunction/not properly maintained 
14899 - Other 
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Problématiques rencontrées  
en visites de contrôle par 
l’État du port (PSC)

Lors de 2 de ces détentions, le constat d’infraction est 
intervenu alors que les opérations de déballastage étaient 
en cours.
Il a alors été ordonné de faire cesser le déversement illégal 
et donc les opérations commerciales.
Charge au bord et à l’armateur de trouver une solution pour 
redevenir conforme. Deux choix se sont alors imposés :
➔ Faire évacuer le ballast impropre par barges ou camions
➔ Sortir du port pour opérer le renouvellement des eaux de 
ballast restantes, avec les contraintes additionnelles de 
conserver des conditions de stabilité et d’efforts de structure  
satisfaisants.
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Problématiques rencontrées  
en visites de contrôle par 
l’État du port (PSC)

Toutes ces détentions ont été accompagnées d’un 
signalement au Procureur de la République de Rouen, pour 
un développement judiciaire du préjudice à l’environnement, 
conformément aux instructions de la Direction des Affaires 
Maritimes (DAM).

Les capitaines ont été entendus, en attente de jugements 
ultérieurs.

Il faut bien distinguer le volet PSC et le volet judiciaire.
Les éventuelles saisies conservatoires et cautions ne sont 
pas du ressort du CSN.
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Le contrôle demain

La méthode de renouvellement des eaux de ballast (D1) est 
vouée à disparaître au profit des méthodes de traitements 
(D2) à l’horizon 2024.

Le contrôle demain portera sur l’analyse des eaux de ballast 
par des laboratoires ayant reçu l’agrément de l’État en lien 
étroit avec le PSC.
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Conclusion
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